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OPIS TECHNICZNY

1 ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Raport ze spotkan informacyjnych dla
zadania pn. ,Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950
do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane” na potrzeby uzyskania decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach (DSU).

1.2 Lokalizacja inwestycji

Droga krajowa nr 47 jest drogg klasy GP zlokalizowang w potudniowej czesci
wojewoddztwa matopolskiego, o fgcznej dlugosci ok. 40 km. Droga ta przebiega przez dwa powiaty:
nowotarski oraz tatrzanski, fgczac Rabke — Zdr6j z Zakopanem oraz przebiegajgc przez Nowy Targ.
Na odcinku od Nowego Targu do Zakopanego, rownolegle do drogi krajowej przebiega linia kolejowa
nr 99 Chabéwka — Zakopane, ktora jest linig pierwszorzedng o znaczeniu panstwowym.
Podobnie, réwnolegle do drogi krajowej sptywa rzeka Bialy Dunajec, ktéra powstaje w Poroninie
z pofgczenia rzeki Zakopianki z potokiem Poroniec.

Inwestycja obejmuje przebudowe i rozbudowe drogi na odcinku od km ok. 27+950
do km ok 39+745 o dlugosci okoto 11,8 km — w tym zakresie droga zlokalizowana jest w powiecie
tatrzanskim, na terenie gminy Bialy Dunajec, gminy Poronin oraz miasta Zakopane. Na terenie nw.

Gmin droga krajowa nr 47 podzielona jest odpowiednio:

¢ GMINA BIALY DUNAJEC od km 27+950 do km 33+640 dt. ~ 5,69 km
e GMINA PORONIN od km 33+640 do km 36+080 dt. ~ 2,44 km
e MIASTO ZAKOPANE od km 36+080 do km 39+745 dt. ~ 3,67 km

1.3 Zaktadany efekt inwestycji

Podstawowymi celami inwestyciji sa:

e poprawa przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego na DK 47 poprzez przebudowe
lub rozbudowe istniejgcych skrzyzowan, budowe dodatkowych paséw ruchu i/lub likwidacje w
miare mozliwosci punktoéw kolizji tj. zjazdéw oraz skrzyzowan wystepujacych w ciggu drogi
krajowej,

e dostosowanie konstrukcji nawierzchni drogi do prognozowanego ruchu w okresie 20 letnim
oraz do obcigzenia osig pojazdu o nacisku 115kN/os,

e budowa ciggow pieszych,

e budowa nowego wiaduktu nad PKP w ciggu DK 47 w km ok. 33+244 w Biatym Dunajcu,
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

e zabezpieczenia budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych przy DK 47

ponadnormatywnym hatasem,

e budowa kanatu technologicznego wzdtuz DK 47,

przed

e uzupetnienie oswietlenia drogowego wraz z budowg os$wietlenia dedykowanego przejs¢ dla

pieszych.

1.4

Opis przedmiotu przeprowadzonych spotkan informacyjnych

Zgodnie z zapisami Specyfikacji do Projektowania (Dokument 0 Wymagania Ogdlne,

Dokument 4 Koncepcja Programowa) oraz w uzgodnieniu z Zamawiajgcym — Generalna Dyrekcjg

Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie Wykonawca zadania w dniach 09-11.01.2024r.

przeprowadzit spotkania informacyjne w mieszkanncami Gminy Biaty Dunajec, Poronin oraz Zakopane

w celu poinformowania lokalnej spotecznosci o planowanym przedsiewzieciu. Dodatkowo dla

mieszkancow w/w Gmin Wykonawca w tych dniach przed oficjalnymi spotkaniami petnit catodzienne

dyzury. Dyzury odbywaty sie w godzinach 11:00 + 15:00 oraz po zakornczonym spotkaniu do ok godz.

20:00

Ponizej przedstawiono opis wariantow przedstawianych na spotkaniach informacyjnych

klasa techniczna: GP

klasyfikacja drogi ze wzgledu na jej otoczenie: ulica

dopuszczalne przekroje: 2/2, 1/2, 1/2+0

predkosé¢ do projektowania: 60 km/h

szerokos¢ pasa ruchu: 3,5m

szerokos¢ pobocza - jezdnia nieograniczona kraweznikiem:

o nawierzchni twardej (opaska): 0,75m

0 nawierzchni gruntowej: min 0,75m

szerokos$¢ pobocza - jezdnia ograniczona kraweznikiem: min 1,50m
pochylenie poprzeczne jezdni: 2,5%

szerokos¢ chodnika: min 1,80m + 0,50m (skrajnia drogowa), fgcznie min 2,30m

Sweco Polska Sp. z o.0.
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Wariant 1

W wariancie 1 utrzymano istniejgcy przekréj drogi 1/2 z rozbudowg skrzyzowan
o dodatkowe pasy dla relacji lewoskretnych z drogi krajowej lub likwidacjg wybranych skrzyzowan.
Wariant ten stanowi odpowiedz na oczekiwania lokalnej spotecznosci tj. budowe chodnika wzdtuz
DK47 wraz z oswietleniem drogowym, bez poszerzania istniejgcej jezdni na odcinkach miedzy
skrzyzowaniami. Wariant ten zaktada rozbudowe drogi krajowej w stopniu minimalnym, z oczekiwang

minimalna poprawg przepustowosci przedmiotowej drogi.

Zalety Wariantu 1:

— Poprawa warunkéw bezpieczenstwa (przebudowa skrzyzowan, budowa chodnikow,

przebudowa oswietlenia);

Wady wariantu 1:

- Minimalna poprawa przepustosci drogi krajowej.

Parametry techniczne:

o przekroj 1/2 (jak w stanie istniejgcym),

e doprowadzenie parametréw przekroju do obowigzujgcych wymagan (w zakresie m.in.
pochylenia poprzecznego jezdni, szerokosci pobocza, szerokosci chodnikow),

e wprowadzenie na skrzyzowaniach dodatkowych paséw dla relacji prawo- i/lub
lewoskretnych,

e skrzyzowania skanalizowane lub skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlna,

e budowa nowych chodnikow,

e predkos¢ dopuszczalna 50 km/h na catym odcinku.

Zestawienie podstawowych parametréw technicznych:

Parametr Wymagany Projektowany

Minimalny promien tuku Dz. U. 2016 poz. 124, z p6zn zm. (uchylony), 130

m
poziomego Rmin=120m dla Vm=60 km/h
Maksymalne pochylenie Dz. U. 2016 poz. 124, z p6zn zm. (uchylony), %

0
poprzeczne na tuku gmin=6% dla Vm=60 km/h
Najmniejsza odlegtos¢ WR-D-31-1tab.6.4.2, 75

. m

pomiedzy skrzyzowaniami min 600 m
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Zestawienie projektowanych parametréw drogi w planie:

L.p | Wartosé Dtugos¢ Dtugos¢ Dtugos¢ Przechytka Warto$é
tuku krzywej krzywej tuku na tuku poszerzenia
poziomeg | przejsciowej | przejsciowej Le [m] o [%] pasa ruchu na

(o] wejsciowej wyjsciowej tuku

R [m] Laz[m] Laz [m] d [m]
1 305 50 50 37,6 2,50 -
2 1000 - - 114,6 jak na prostej -
3 570 65 65 69,4 jak na prostej -
4 570 65 65 80,6 jak na prostej -
5 600 70 70 69,6 jak na prostej -

6 160 60 60 85,3 4,00 0,40
7 405 100 100 327,9 jak na prostej -
8 305 60 60 85,3 2,50 -

9 190 65 65 31,5 4,00 0,35
10 1100 - - 104,1 jak na prostej -

11 160 45 0 37,4 poza zakresem 0,40
12 500 60 60 27,1 poza zakresem -
13 750 95 95 143,4 jak na prostej -
14 390 75 75 152,4 2,50 -
15 380 70 70 95,9 2,50 -
16 500 50 50 18,2 poza zakresem -

17 250 60 60 30,7 2,50 0,25
18 305 55 55 32,6 poza zakresem -
19 1100 - - 105,4 jak na prostej -

20 130 55,6 55,6 111 3,00 0,50

21 130 60 0 76,4 5,00 0,50

Os trasowania dla wariantu 1 jest tozsama z osig trasowania dla wariantu 2 (takie same parametry

tukéw, w wariancie 2 ostatnia prosta dtuzsza o 18,1m). W wariancie 3 réznica obejmuje jedynie ostatni

tuk poziomy na dojezdzie do ronda A. Chramca.

Sweco Polska Sp. z o.0.
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Projektowany
Parametr Wymagany
w1
Standardowo 8%, a w trudnych warunkach
Maksymalne dopuszcza sig 10% dla Vgp = 60 km/h
- 4,45%
pochylenie niwelety Standardowo 9%, a w trudnych warunkach
dopuszcza sie 11% dla Vap = 50 km/h
Minimalne pochylenie
) - 0,30%
niwelety
Minimalny promien 1200 m - odcinek nieoswietlony, Vay = 60 km/h
tukéw pionowych 1100 m
wklestych 1100 m - odcinek oswietlony, Vgp = 60 km/h
Minimalny promien
tukéw pionowych 1000 m dla Vg = 60 km/h 1000 m
wypuktych

Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (Przewiazka do ,tartaku”) i DG420007K (Do
Banskiej Wyznej) — SK1

W km 28+444,69 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe z sygnalizacjg
Swietlng. Zamknieto wlot DG420009K (przewigzka do tartaku). Predkos¢ do projektowania
wynosi 50 km/h.

Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dlugosci odcinkow:
Odcinek akumulaciji: 72m

Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2 pkt 5.1.2
7))

Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m
Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG420007K wynosi 12 m.

Promieh prawoskretu z DG420007K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 9 m.
Zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawionej

w punkcie 4.4.7.
Na wlocie DK47 na kierunku Szaflary zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspg azylu.

Na wlocie DG420007K zaprojektowano przejscie dla pieszych.

8 (47)



Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (przewiazka ,,do Bachledy”) — SK15

- W km 28+680 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe z sygnalizacjg

swietlng. Predkos¢ do projektowania wynosi 60 km/h.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 50 m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

- Odcinek zmiany pasa ruchu:  25m
- Promienh prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG420009K wynosi 12 m.

- Promien prawoskretu z DG420009K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m. Dodatkowo
zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawione;j

w punkcie 4.4.7.

- Na wlocie DG420009K zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspa azylu.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (przewiazka ,,przy Gilu”) — SK14

- W wariancie 1 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG420009K. Zaprojektowano

plac do zawracania.

o Skrzyzowanie DK47 z droga Buzkowa i z DP 1650K (Biaty Dunajec — Bukowina
Tatrzanska) — SK8

- W km 28+314 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe. Predkos$é

do projektowania wynosi 60 km/h.

- Zamknieto mozliwo$¢ skretu w lewo na relacjach: droga Buzkowa — DK47 (kierunek Szaflary)

oraz DK47 (z Zakopanego) — droga Buzkowa.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dlugosci odcinkow:
- Odcinek akumulacji: 20m
- Odcinek zwalniania: 30m
- Odcinek zmiany pasa ruchu:  25m
- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na droge Buzkowg wynosi 12 m.
- Promien prawoskretu z drogi Buzkowej na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 8 m.

- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DP1650K wynosi 12 m.

Sweco Polska Sp. z o.0. 9 (47)



Promieh prawoskretu z DP1650K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m. Dodatkowo
zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawione;j
w punkcie 4.4.7.

Na wlocie DP1650K zaprojektowano przejscie dla pieszych.

Skrzyzowanie DK47 z DG420009K (przewiazka przy karczmie na wykrocie)

W wariancie 1 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG420009K.
Zaprojektowano plac do zawracania.

Skrzyzowanie DK47 z przewiazka do ul. Jana Pawta Il

W km 29+801 zaprojektowano skrzyzowanie na prawe skrety. Predko$¢ do projektowania
wynosi 50 km/h.

Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG420009K wynosi 10 m.

Promien prawoskretu z DG420009K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 6 m.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (przewigzka ,,przy kosciele”) i z DG 420011K (do
Leszczyn) — SK2

W km 28+680 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe z sygnalizacjg
swietlng. Predkos¢ do projektowania wynosi 50 km/h.

Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
Odcinek akumulaciji: 40 m

Odcinek zwalniania: 18 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m

Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w prawo. Przyjeto

nastepujgce diugosci odcinkow:
Odcinek akumulacii: 40 m

Odcinek zwalniania: 18 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.3 (15))

Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m

Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dlugosci odcinkow:
Odcinek akumulaciji: 25m

Odcinek zwalniania: 20m
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Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m

Promienh prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420011K wynosi 12 m.

- Promien prawoskretu z DG 420011K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 10 m.

- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420009K wynosi 12 m.
- Promien prawoskretu z DG 420009K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m.

- Na wlocie DK47 na kierunku Zakopane zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspg

azylu.

- Na wlocie DG 420009K zaprojektowano przejscie dla pieszych.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (przewiazka ,,przy stacji PKP”)

- W wariancie 1 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG420009K.

Zaprojektowano plac do zawracania.

e Skrzyzowanie DK47 z przewigzka koto Fizyka

- W wariancie 1 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z przewigzkg koto Fizyka.

Zaprojektowano plac do zawracania.

e Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (przewigzka U. G.) — SK16

W km 30+909 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe z sygnalizacjg

swietlng. Predkos¢ do projektowania wynosi 50 km/h.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce diugosci odcinkow:

- Odcinek akumulaciji: 28m
— Odcinek zwalniania: 20m
— Odcinek zmiany pasa ruchu: 20m

— Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420009K wynosi 12 m.

— Promien prawoskretu z DG 420009K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m. Dodatkowo
zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawionej

w punkcie 4.4.7.

- Na wlocie DK47 na kierunku Zakopane oraz na wlocie DG 420009K zaprojektowano przejscia

dla pieszych z wyspg azylu.
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o Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (ul. Za Torem)

- W km 31+038 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe z sygnalizacjg swietlng.

Predkos$¢ do projektowania wynosi 50 km/h.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w prawo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkdw:
— Odcinek akumulacji: 25m

- Odcinek zwalniania: brak (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.3 (15))

- Odcinek zmiany pasa ruchu: 20m
— Na przedtuzeniu pasa do skretu w prawo znajduje sie zatoka autobusowa.

— Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
— Odcinek akumulacji: 20m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

— Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (15))

- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420009K wynosi 13 m.

- Promien prawoskretu z DG 420009K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 9 m.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420012K (ul. Jana Pawta Il) — SK3

- W wariancie 1 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG 420012K. Zaprojektowano

plac do zawracania.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420012K (ul. Galicy)

- W km 314784 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane tréjwlotowe. Predko$c
do projektowania wynosi 50 km/h.

- Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 20m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

- Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (15))
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

- Promienh prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420012K wynosi 12 m.
- Promien prawoskretu z DG 420012K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 9 m.
- Na wlocie DK47 na kierunku Szaflary zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspg azylu.

- Na wlocie DG 420012K zaprojektowano przejscie dla pieszych.

e Skrzyzowanie DK47 z DG 420002K (ul. Tadeusza Kosciuszki) i z DG 420005K
(ul. Mitosnikéw Podhala) — SK9

- W km 32+083 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe z sygnalizacjg
Swietlng. Predkos¢ do projektowania wynosi 50 km/h. DG 420003K (ul. Witosa) zostata

wigczona do ul. Kosciuszki.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
- Odcinek akumulacji: 74 m
- Odcinek zwalniania: 20m
- Odcinek zmiany pasa ruchu:  25m

- Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce diugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 37m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

- Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (15))

- Promienh prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420002K wynosi 12 m. Dodatkowo
zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawionej

w punkcie 4.4.7.

- Promieh prawoskretu z DG 420002K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 9 m.
Dodatkowo zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli

przedstawionej w punkcie 4.4.7.
- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420005K wynosi 12 m.
- Promien prawoskretu z DG 420005K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m.

- Na wlocie DK47 na kierunku Szaflary zaprojektowano przejscie dla pieszych oraz przejazd

rowerowy.

- Na wlotach DG 420002K oraz DG 420005K zaprojektowano przejscia dla pieszych z wyspa

azylu.
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Skrzyzowanie DK47 z DG 420005K (ul. Mitosnikéw Podhala) — SK4

W wariancie 1 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG 420005K. Zaprojektowano
wigczenie DG 420005K do ul. Pitsudskiego.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420004K (ul. J6zefa Pitsudskiego) — SK4

W wariancie 1 zaprojektowano jednokierunkowy wyjazd w kierunku Szaflar oraz Zakopanego.

Predkos¢ do projektowania wynosi 60 km/h

Na DK47 na kierunku Szaflary zaprojektowano dodatkowy pas ruchu z prawej strony wylotu

drogi z pierwszenstwem przejazdu. Przyjeto nastepujgce dtugosci odcinkdw:
Odcinek przy$pieszania: 60 m

Odcinek zmiany pasa ruchu: 25m

Skrzyzowanie DK47 z DW 961 (Bukowina Tatrzanska) i DP 1651K (Zab) — SK5

Wylaczone z opracowania.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420107K (Jana Kasprowicza)

Wylaczone z opracowania.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420106K (ul. Za Torem) — SK10

W km 35+718 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane tréjwlotowe z sygnalizacjg

swietlng. Predkos¢ do projektowania wynosi 50 km/h.

Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:

Odcinek akumulaciji: 86 m
Odcinek zwalniania: 20m
Odcinek zmiany pasa ruchu: 20m

Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w prawo. Przyjeto

nastepujgce dlugosci odcinkow:
Odcinek akumulaciji: 80 m
Odcinek zwalniania: 20m

Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

- Promieh prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420106K wynosi 12 m.
Dodatkowo zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli

przedstawionej w punkcie 4.4.7.

- Promien prawoskretu z DG 420106K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m. Dodatkowo
zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawionej

w punkcie 4.4.7.

- Na wlotach DK47 na kierunku Zakopane oraz DG 420106K zaprojektowano przejscia

dla pieszych oraz przejazdy rowerowe z wyspg azylu.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420107K (Jana Kasprowicza) — SK10

- W wariancie 1 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG 420107K.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420150K (Droga do Olczy) — SK6

- Odrebne opracowanie.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420245K (ul. Ustup)

- Odrebne opracowanie.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420169K (ul. Guty)

- W km 374275 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane tréjwlotowe. Predko$c

do projektowania wynosi 60 km/h.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w prawo. Przyjeto

nastepujgce diugosci odcinkow:
- Odcinek zwalniania: 30m
— Odcinek zmiany pasa ruchu:  25m

- Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dlugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 20m
- Odcinek zwalniania: 32m
- Odcinek zmiany pasa ruchu:  25m
- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420169K wynosi 14 m.
- Promien prawoskretu z DG 420169K na DK47 w kierunku Zakopane wynosi 9 m.

- Na wlocie DG 420169K zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspg azylu.
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o Skrzyzowanie DK47 z DG 420272K

W km 38+233 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane tréjwlotowe. Predkos¢
do projektowania wynosi 60 km/h.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 20m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

— Odcinek zmiany pasa ruchu: 25m
- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420272K wynosi 7 m.

- Promien prawoskretu z DG 420272K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 8 m.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420226K (ul. Spyrkowka)

- Odrebne opracowanie.

e Skrzyzowanie DK47 z DG 420142K (Chycéw Potok) — SK11

W km 39+018 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane tréjwlotowe. Predkosé
do projektowania wynosi 60 km/h.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce diugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 20m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-
D-31-2 pkt 5.1.2 (17))

- Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-
D-31-2 pkt 5.1.2 (15))

- DG 420142K jest drogg jednokierunkowg, dopuszczalny jest tylko wjazd na DG 420142K.
Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420142K wynosi 10 m.

- Na wlocie DG 420142K zaprojektowano przejscie dla pieszych.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420236K (ul. Szpitalna) i z DG 420238K (ul. Szymony) — SK12
i SK13

- W km 39+304 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe. Predkosc¢
do projektowania wynosi 60 km/h. Wioty podporzgdkowane zaprojektowane sg tylko na

prawe skrety.
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto
nastepujgce dtugosci odcinkow:

- Odcinek akumulaciji: 136 m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

- Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (15))

— Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto
nastepujgce diugosci odcinkow:

- Odcinek akumulaciji: 121m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

- Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (15))

- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420236K wynosi 12 m.

- Promieh prawoskretu z DG 420236K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 9 m.
Dodatkowo zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli
przedstawionej w punkcie 4.4.7.

- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420238K wynosi 10 m.

- Promien prawoskretu z DG 420238K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m. Dodatkowo
zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawionej

w punkcie 4.4.7.
- Na wlocie DK47 na kierunku Zakopane zaprojektowano przejscie dla pieszych.

- Na wlotach DG 420236K i DG 420238K zaprojektowano przejscia dla pieszych z wyspa

azylu.

o Skrzyzowanie DK47 z DW958 (ul. Nowotarska) i DG420139K (ul. Chramcéwki)

- W km 39+772 zaprojektowano rondo jednopasowe typu ,0semka” trojwlotowe. Ponadto

z tarczy ronda zaprojektowano cztery zjazdy zwykte, w tym jeden na droge wewnetrzng.
- Parametry ronda:
- Srednica zewnetrzna: Dz=28m
- Srednica wyspy $rodkowej: Dw=12m
- Szerokos¢ pasa ruchu: S=6,00m

- Szerokos¢ pierscienia: P=2,00m
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- Parametry wlotéw i wylotow

- DK47 z kierunku Szaflary

- Liczba paséw ruchu na wlocie: 1

- Szerokos$¢ pasa ruchu na wlocie: 4,00 m
- Liczba paséw ruchu na wylocie: 1

- Szerokos¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m
- Promien wyokraglenia wlotu: 12m
- Promienh wyokraglenia wylotu: 14 m

- DG420139K (ul. Chramcéweki)

- Liczba paséw ruchu na wlocie: 1

- Szeroko$¢ pasa ruchu na wlocie: 4,00 m
- Liczba paséw ruchu na wylocie: 1

- Szerokos$¢ pasa ruchu na wylocie: 4,20 m
- Promien wyokraglenia wlotu: 14 m
- Promien wyokraglenia wylotu: 12m

-  DW958 (ul. Nowotarska)

- Liczba pasow ruchu na wlocie: 1

- Szerokos¢ pasa ruchu na wlocie: 3,50 m
- Liczba paséw ruchu na wylocie: 1

- Szeroko$¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m
- Promien wyokraglenia wlotu: 12m
- Promien wyokraglenia wylotu: 12m

- Zjazd na droge wewnetrzng

- Liczba pasow ruchu na wlocie: 1

- Szerokos¢ pasa ruchu na wlocie: 3,50 m
- Liczba paséw ruchu na wylocie: 1

- Szerokos¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m
- Promien wyokraglenia wlotu: 12m
- Promien wyokraglenia wylotu: 12m

- Na wlotach DK47 (kierunek Szaflary), DW958, DG420139K oraz zjezdzie na droge

wewnetrzng zaprojektowano przejscia dla pieszych z wyspg azylu.
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

Wariant 2

W wariancie 2 zaprojektowano srodkowy pas wielofunkcyjny przeznaczony do ruchu pojazdéw

wyjezdzajgcych z ulicy lub wjezdzajgcych na ulice. W zatozeniu projektowano poszerzenie jezdni pod

srodkowy pas w kierunku terenéw kolejowych, bez konieczno$ci zajecia terenéw prywatnych.

Zalety Wariantu 2:

przekroj: utatwione wjazdy i wyjazdy (skrety w lewo) na zjazdach z drogi krajowej;
skrzyzowania: poprawa przepustowosci poprzez wydzielenie lewoskretéw i prawoskretéw;

przekréj: unikniecie blokowania ruchu na drodze krajowej z uwagi na pojazdy skrecajace

w lewo;
sygnalizacja: utatwione wigczenie sie pojazdéw z drég podporzgdkowanych na droge krajows;

poprawa bezpieczenstwa na drodze;

Wady Wariantu 2:

sygnalizacja: tworzenie sie korkéw na drodze krajowe;j.

Odcinki, na ktérych zaprojektowano przekréj 1/2+0 w wariancie 2 zestawiono w ponizszej tabeli:

Lp. od km do km dtugosé [m]
1 28+040,00 28+390,00 350,00
2 28+905,00 29+290,00 385,00
3 29+380,00 29+755,00 375,00
4 30+000,00 30+670,00 670,00
5 30+935,00 31+020,00 85,00
6 31+480,00 31+680,00 200,00
7 32+165,00 33+720,00 1555,00
8 34+960,00 35+570,00 610,00
9 35+845,00 36+500,00 655,00
10 37+370,00 38+165,00 795,00
11 38+250,00 38+630,00 380,00
12 39+045,00 39+120,00 75,00

tacznie: 6135,00
Udzial*: 51,8%

* Procentowy udziat odcinka z dodatkowym pasem srodkowym w odniesieniu do dtugosci catego odcinka drogi

krajowej bedgcego przedmiotem opracowania
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Zestawienie podstawowych parametréow technicznych:

Parametr Wymagany Projektowany

Dz. U. 2016 poz. 124, z p6zn zm.
(uchylony), Rmin=120m dla Vm=60 130m
km/h

Minimalny promien tuku

poziomego

Dz. U. 2016 poz. 124, z p6zn zm.
(uchylony), gmin=6% dla Vm=60 4%
km/h

Maksymalne pochylenie

poprzeczne na tuku

WR-D-31-1 tab.6.4.2,

min 600 m

Najmniejsza odlegto$¢
72m

pomiedzy skrzyzowaniami

W wariancie 2 przebieg drogi krajowej w planie nie r6zni sie od przebiegu dla wariantu 1

W wariancie 2 przebieg niwelety drogi krajowej w profilu nie rézni si¢ od przebiegu dla wariantu 1 —

parametry niwelety przedstawiono w pkt 4.4.6.

Parametr Wymagany Projektowany
Standardowo 8%, a w trudnych
warunkach dopuszcza sie 10%
Maksymalne pochylenie dla Vap = 60 km/h
) 3,50%
niwelety Standardowo 9%, a w trudnych
warunkach dopuszcza sie 11%
dla Vap = 50 km/h
Minimalne pochylenie
) - 0,30%
niwelety
1200 m - odcinek nieoswietlony,
Minimalny promien tukow Vap = 60 km/h
) 1100 m
pionowych wkligstych 1100 m - odcinek o$wietlony, Vp
=60 km/h
Minimalny promien tukow
) 1000 m dla Vdp = 60 km/h 1000 m
pionowych wypuktych
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (Przewiazka do ,tartaku”) i DG420007K (Do
Banskiej Wyznej) — SK1

- W km 28+444,69 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane tréjwlotowe z sygnalizacjg
Swietlng. Zamknieto wlot DG420009K (przewigzka do tartaku). Predko$é do projektowania
wynosi 50 km/h.

— Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 72m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

- Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m
- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG420007K wynosi 12 m.

- Promien prawoskretu z DG420007K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 9 m.
Zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawionej

w punkcie 4.4.7.
- Na wlocie DK47 na kierunku Szaflary zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspa azylu.

- Na wlocie DG420007K zaprojektowano przejscie dla pieszych.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (przewiazka ,,do Bachledy”) — SK15

- W km 28+680 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane tréjwlotowe z sygnalizacjg

Swietlng. Predko$¢ do projektowania wynosi 60 km/h.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce diugosci odcinkow:
- Odcinek akumulacji: 50 m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

- Odcinek zmiany pasa ruchu:  25m
- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG420009K wynosi 12 m.

- Promien prawoskretu z DG420009K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m. Dodatkowo
zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawionej

w punkcie 4.4.7.

- Na wlocie DG420009K zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspa azylu.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (przewiazka ,,przy Gilu”) — SK14
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W wariancie 2 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG420009K. Zaprojektowano

plac do zawracania.

Skrzyzowanie DK47 z droga Buzkowg i z DP 1650K (Biaty Dunajec — Bukowina
Tatrzanska) — SK8

W km 28+312 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe. Predkos¢ do

projektowania wynosi 60 km/h.

Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce diugosci odcinkow:
Odcinek akumulaciji: 20m

Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

Odcinek zmiany pasa ruchu: 25 m
Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na droge Buzkowg wynosi 12 m.

Promien prawoskretu z drogi Buzkowej na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 8 m.

Skrzyzowanie DK47 z DG420009K (przewiazka przy karczmie na wykrocie)

W wariancie 2 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG420009K. Zaprojektowano

plac do zawracania.

Skrzyzowanie DK47 z przewigzka do ul. Jana Pawta Il

W km 29+801 zaprojektowano skrzyzowanie na prawe skrety. Predko$¢ do projektowania

wynosi 50 km/h.
Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG420009K wynosi 10 m.

Promien prawoskretu z DG420009K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 6 m.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (przewiazka ,,przy kosciele”) i z DG 420011K (do
Leszczyn) — SK2

W km 28+680 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe z sygnalizacjg

Swietlng. Predkos¢ do projektowania wynosi 50 km/h.

Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
Odcinek akumulaciji: 40 m

Odcinek zwalniania: 18 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))
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Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m

Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w prawo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
Odcinek akumulaciji: 40 m

Odcinek zwalniania: 18 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m

Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:

Odcinek akumulacii: 25m

Odcinek zwalniania: 20m

Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m

Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420011K wynosi 12 m.

Promien prawoskretu z DG 420011K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 10 m.
Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420009K wynosi 12 m.
Promien prawoskretu z DG 420009K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m.

Na wlocie DK47 na kierunku Zakopane zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspg azylu.

Na wlocie DG 420009K zaprojektowano przejscie dla pieszych.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (przewiazka ,,przy stacji PKP”)

W wariancie 2 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG420009K.

Zaprojektowano plac do zawracania.

Skrzyzowanie DK47 z przewigzka koto Fizyka

W wariancie 2 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z przewigzka koto Fizyka.

Zaprojektowano plac do zawracania.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (przewigzka U. G.) — SK16

W km 30+909 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe z sygnalizacjg

Swietlng. Predkosé do projektowania wynosi 50 km/h.

Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:

Odcinek akumulaciji: 28 m
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Odcinek zwalniania: 20m
Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m
Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420009K wynosi 12 m.

Promien prawoskretu z DG 420009K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m. Dodatkowo
zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawione;j

w punkcie 4.4.7.

Na wlocie DK47 na kierunku Zakopane oraz na wlocie DG 420009K zaprojektowano przejscia

dla pieszych z wyspg azylu.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420009K (ul. Za Torem)

W km 31+038 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe z sygnalizacjg

Swietlng. Predkos$¢ do projektowania wynosi 50 km/h.

Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w prawo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
Odcinek akumulaciji: 25m

Odcinek zwalniania: brak (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.3 (15))

Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m
Na przediuzeniu pasa do skretu w prawo znajduje sie zatoka autobusowa.

Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
Odcinek akumulaciji: 20m

Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (15))

Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420009K wynosi 13 m.

Promien prawoskretu z DG 420009K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 9 m.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420012K (ul. Jana Pawta Il) — SK3

W wariancie 2 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG 420012K.
Zaprojektowano plac do zawracania.
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o Skrzyzowanie DK47 z DG 420012K (ul. Galicy)

W km 314784 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe. Predkosé

do projektowania wynosi 50 km/h.

- Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 20m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

— Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (15))

- Promienh prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420012K wynosi 12 m.
- Promien prawoskretu z DG 420012K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 9 m.
- Nawlocie DK47 na kierunku Szaflary zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspa azylu.

- Na wlocie DG 420012K zaprojektowano przejscie dla pieszych.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420002K (ul. Tadeusza Kosciuszki) i z DG 420005K
(ul. Mito$nikéw Podhala) — SK9

- W km 32+083 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe z sygnalizacjg
Swietlng. Predkos¢ do projektowania wynosi 50 km/h. DG 420003K (ul. Witosa) zostata

wigczona do ul. Kosciuszki.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
- Odcinek akumulacji: 74 m
- Odcinek zwalniania: 20m
- Odcinek zmiany pasa ruchu:  25m

— Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dlugosci odcinkow:
- Odcinek akumulacji: 37m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

- Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (15))
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Promienh prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420002K wynosi 12 m. Dodatkowo
zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawione;j
w punkcie 4.4.7.

Promien prawoskretu z DG 420002K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 9 m.
Dodatkowo zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli

przedstawionej w punkcie 4.4.7.
Promienh prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420005K wynosi 12 m.
Promienh prawoskretu z DG 420005K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m.

Na wlocie DK47 na kierunku Szaflary zaprojektowano przejscie dla pieszych oraz przejazd

rowerowy.

Na wlotach DG 420002K oraz DG 420005K zaprojektowano przejscia dla pieszych z wyspg

azylu.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420005K (ul. Mitosnikow Podhala) — SK4

W wariancie 2 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG 420005K. Zaprojektowano
wigczenie DG 420005K do ul. Pitsudskiego.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420004K (ul. J6zefa Pitsudskiego) — SK4

W wariancie 2 zaprojektowano jednokierunkowy wyjazd w kierunku Szaflar. Predkos¢ do

projektowania wynosi 60 km/h

Na DK47 na kierunku Szaflary zaprojektowano dodatkowy pas ruchu z prawej strony wylotu

drogi z pierwszenstwem przejazdu. Przyjeto nastepujgce dtugosci odcinkdw:
Odcinek przy$pieszania: 60 m

Odcinek zmiany pasa ruchu: 25m

Skrzyzowanie DK47 z DW 961 (Bukowina Tatrzanska) i DP 1651K (Zab)

W km 34+487 zaprojektowano rondo turbinowe czterowlotowe kolanowe.
Parametry ronda:

Srednica zewnetrzna: Dz1=53m Dz2=47,2m

Srednica wyspy $rodkowej: Dwi=24,8m Dw2=19,00m
Szerokos¢ pasa ruchu: S=5,50m

Szerokos¢ pierscienia: P =250 m

Parametry wlotow i wylotow

DK47 z kierunku Szaflary
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

— Liczba paséw ruchu na wlocie: 2
- Szerokosc¢ pasa ruchu na wlocie: 4,00 m

- Liczba paséw ruchu na wylocie: 2

- Szerokos¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m
- Promien wyokraglenia wlotu: 18 m
- Promien wyokraglenia wylotu: 17m

- Przyjeto nastepujgce diugosci odcinkéw dodatkowego pasa ruchu na wlocie ronda:

- Odcinek akumulaciji: 20m
- Odcinek zwalniania: 20m
- Odcinek zmiany pasa ruchu: 20m

- Przyjeto nastepujace dtugosci odcinkéw dodatkowego pasa ruchu na wylocie ronda:
- Odcinek przyspieszania: 65 m
- Odcinek zmiany pasa ruchu: 23m

- Na przedituzeniu dodatkowego pasa ruchu z prawej strony wylotu DK47 zaprojektowano

zatoke autobusowa.

- DK47 z kierunku Zakopane

- Liczba pasow ruchu na wlocie: 2
- Szerokos¢ pasa ruchu na wlocie: 4,00 m

- Liczba paséw ruchu na wylocie: 3

- Szeroko$¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m
- Promien wyokraglenia wlotu: 14 m
- Promien wyokraglenia wylotu: 16 m

- Przyjeto nastepujgce dtugosci odcinkéw dodatkowego pasa ruchu na wlocie ronda:

- Odcinek akumulaciji: 20m
- Odcinek zwalniania: 20m
- Odcinek zmiany pasa ruchu: 20m

- Przyjeto nastepujgce dtugosci odcinkéw dodatkowego pasa ruchu na wylocie ronda (z prawe;j

strony wylotu):
- Odcinek przy$pieszania: 50m
- Odcinek zmiany pasa ruchu: 35m

- Przyjeto nastepujace diugosci odcinkéw dodatkowego pasa ruchu na wylocie ronda (z lewe;j

strony wylotu):
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Odcinek przy$pieszania: 55m
Odcinek zmiany pasa ruchu: 20m

DP 1651K (Z3b)

Liczba paséw ruchu na wlocie: 1
Szerokosé pasa ruchu na wlocie: 3,75m

Liczba paséw ruchu na wylocie: 1

Szeroko$¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m
Promienh wyokraglenia wlotu: 11m
Promieh wyokraglenia wylotu: 18 m

DW 961 (Bukowina Tatrzanska)

Liczba paséw ruchu na wlocie: 2
Szeroko$¢ pasa ruchu na wlocie: 3,75m

Liczba paséw ruchu na wylocie: 1

Szeroko$¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m
Promienh wyokraglenia wlotu: 14 m
Promienh wyokraglenia wylotu: 22m

Zaprojektowano pas wytgczania po prawej stronie wylotu.

DW 961 (Bukowina Tatrzanska) z DK41 (kierunek Zakopane) potgczona jest bypassem.
Szeroko$¢ bypassa: Sby = 6,50 m

Promien wewnetrznej krawedzi bypassa: Roy =20 m

Pasy ruchu na jezdni ronda oraz pasy ruchu na wylotach z ronda oddzielone sg separatorami

z oznakowaniem poziomym o szerokosci 0,60 m

Na wlotach DK47 (kierunek Szaflary) oraz DP 1651K zaprojektowano przejscia dla pieszych

Zz wysp3a azylu.
Na wlocie DW 961 zaprojektowano przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy z wyspg azylu.

Na bypassie zaprojektowano przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420107K (Jana Kasprowicza)

Wylgczone z opracowania.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420106K (ul. Za Torem) — SK10
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W km 35+718 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane tréjwlotowe z sygnalizacjg

Swietlng. Predkos¢ do projektowania wynosi 50 km/h.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 86 m
- Odcinek zwalniania: 20m
- Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m

- Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w prawo. Przyjeto

nastepujgce diugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 80 m
- Odcinek zwalniania: 20m
— Odcinek zmiany pasa ruchu: 20 m

— Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420106K wynosi 12 m.
Dodatkowo zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli

przedstawionej w punkcie 4.4.7.

- Promien prawoskretu z DG 420106K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m. Dodatkowo
zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawionej
w punkcie 4.4.7.

- Na wlotach DK47 na kierunku Zakopane oraz DG 420106K zaprojektowano przejscia

dla pieszych oraz przejazdy rowerowe z wyspg azylu.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420107K (Jana Kasprowicza) — SK10

- W wariancie 2 zaprojektowano likwidacje skrzyzowania DK47 z DG 420107K.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420150K (Droga do Olczy) — SK6

Odrebne opracowanie

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420245K (ul. Ustup)

Odrebne opracowanie.

o Skrzyzowanie DK47 z DG 420169K (ul. Guty)

- W km 37+275 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe. Predkosé

do projektowania wynosi 60 km/h.
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Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w prawo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:
Odcinek zwalniania: 30m
Odcinek zmiany pasa ruchu: 25 m

Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dtugosci odcinkow:

Odcinek akumulacii: 20m

Odcinek zwalniania: 32m

Odcinek zmiany pasa ruchu: 25 m

Promienh prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420169K wynosi 14 m.
Promien prawoskretu z DG 420169K na DK47 w kierunku Zakopane wynosi 9 m.

Na wlocie DG 420169K zaprojektowano przejscie dla pieszych z wyspg azylu.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420272K

W km 38+233 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe. Predkosé

do projektowania wynosi 60 km/h.

Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce diugosci odcinkow:
Odcinek akumulacii: 20m

Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

Odcinek zmiany pasa ruchu: 25m
Promienh prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420272K wynosi 7 m.

Promien prawoskretu z DG 420272K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 8 m.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420226K (ul. Spyrkowka)

Odrebne opracowanie.

Skrzyzowanie DK47 z DG 420142K (Chycéw Potok) — SK11

W km 39+018 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe. Predkosé

do projektowania wynosi 60 km/h.

Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce dlugosci odcinkow:
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- Odcinek akumulaciji: 20m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

- Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (15))

- DG 420142K jest drogg jednokierunkowg, dopuszczalny jest tylko wjazd na DG 420142K.
Promienh prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420142K wynosi 10 m.

- Nawlocie DG 420142K zaprojektowano przejscie dla pieszych.

e Skrzyzowanie DK47 z DG 420236K (ul. Szpitalna) i z DG 420238K (ul. Szymony) — SK12
i SK13

W km 39+304 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe. Predkosé
do projektowania wynosi 60 km/h. Wioty podporzgdkowane zaprojektowane sg tylko na

prawe skrety.

- Na DK47 od strony Szaflar zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce diugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 136 m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

- Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (15))

- Na DK47 od strony Zakopanego zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo. Przyjeto

nastepujgce diugosci odcinkow:
- Odcinek akumulaciji: 121m

- Odcinek zwalniania: 10 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (17))

— Odcinek zmiany pasa ruchu: 15 m (dopuszcza sie w trudnych warunkach wg WR-D-31-2
pkt 5.1.2 (15))

- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Szaflar na DG 420236K wynosi 12 m.

- Promien prawoskretu z DG 420236K na DK47 w kierunku Zakopanego wynosi 9 m.
Dodatkowo zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli
przedstawionej w punkcie 4.4.7.

- Promien prawoskretu z DK47 na kierunku z Zakopanego na DG 420238K wynosi 10 m.
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Promieh prawoskretu z DG 420238K na DK47 w kierunku Szaflar wynosi 9 m. Dodatkowo
zaprojektowano strefe przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wg tabeli przedstawionej
w punkcie 4.4.7.

Na wlocie DK47 na kierunku Zakopane zaprojektowano przejscie dla pieszych.

Na wlotach DG 420236K i DG 420238K zaprojektowano przejscia dla pieszych z wyspg

azylu.

Skrzyzowanie DK47 z DW958 (ul. Nowotarska) i DG420139K (ul. Chramcéwki) — SK7

W km 39+789 zaprojektowano rondo jednopasowe tréjwlotowe z bypasem. Ponadto z tarczy

ronda zaprojektowano zjazd zwykly na droge wewnetrzna,
Parametry ronda:

Srednica zewnetrzna: Dz=35m

Srednica wyspy $rodkowej: Dw =20 m

Szeroko$¢ pasa ruchu: S=550m

Szerokos$¢ pierscienia: P=200m

Parametry wlotow i wylotow

DK47 z kierunku Szaflary

Liczba paséw ruchu na wlocie: 1
Szerokos¢ pasa ruchu na wlocie: 4,00 m
Liczba paséw ruchu na wylocie: 2
Szeroko$¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m
Promien wyokraglenia wiotu: 14 m
Promien wyokraglenia wylotu: 16 m

Zaprojektowano pas wigczania po prawej stronie wylotu. Przyjeto nastepujgce dtugosci

odcinkow:

Odcinek przyspieszania: 30m

Odcinek zmiany pasa ruchu: 40 m (skos 1:10)
DG420139K

Liczba paséw ruchu na wlocie: 2

Szerokos$¢ pasa ruchu na wlocie: 4,00 m

Liczba paséw ruchu na wylocie: 1

Szerokos¢ pasa ruchu na wylocie: 4,20 m

Promienh wyokraglenia wlotu: 14 m
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

- Promienh wyokraglenia wylotu: 16m

- Zaprojektowano pas wytgczania po prawej stronie wlotu. Przyjeto nastepujgce dtugosci

odcinkow:
- Odcinek zwalniania: 20m
- Odcinek zmiany pasa ruchu: 20m
- DW958
- Liczba paséw ruchu na wlocie: 1
— Szerokos¢ pasa ruchu na wlocie: 4,00 m
- Liczba paséw ruchu na wylocie: 1

— Szerokos¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m
- Promien wyokraglenia wlotu: 14 m
- Promien wyokraglenia wylotu: 12m

- Droga wewnetrzna

- Liczba paséw ruchu na wlocie: 1
- Szerokos¢ pasa ruchu na wlocie: 3,50 m
- Liczba paséw ruchu na wylocie: 1

— Szerokos¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m

- Promien wyokraglenia wlotu: 8m

- Promien wyokraglenia wylotu: 13 m

- DG420139K z DK41 (kierunek Szaflary) potgczona jest bypassem.
- Szeroko$¢ bypassa: Sby =4,00 m

- Na wlotach DK47 (kierunek Szaflary), DG420139K, DW958 i drodze wewnetrznej

zaprojektowano przejscia dla pieszych z wyspg azylu.
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Droga krajowa nr 47 klasy GP na odc. Biaty Dunajec — Zakopane posiada liczne powiazania

Zz innymi drogami publicznymi gtéwnie klasy D, L oraz G. Ponadto na omawianym odcinku

wystepuje ponad 200 zjazdéw do nieruchomosci.

Potgczenie DK47 z 32 drogami:

= Gmina Biaty Dunajec: 19 (w tym 10 potgczen z ul. Jana Pawia Il na odcinku 2,9km)

. Odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami
Lp. Relacja Strona
[m]
1 przewigzka ul. Krajowe - ul.
lewa
Jana Pawia Il + tartak
2 Do Banskiej Wyznej prawa
3 przewigzka "Do Bachledy" lewa 234
4 przewigzka przy B. Gilu lewa 158
5 Droga powiatowa nr 1650K
lewa 476
B. Dunajec - Bukowina T.
6 rzewigzka przy karczmie na
P <’=!. brey lewa 335
Wykrocie
7 przewigzka przy kosciele lewa
225
8 Do Leszczyn prawa
9 przewigzka przy stacji PKP lewa 426
10 przewigzka koto Fizyka lewa 105
11 przewigzka przy U. G. lewa
505
12 ul. Za Torem prawa
13 ul. Jana Pawta Il lewa 411
14 ul. Jana Pawta Il (ul. Galicy) prawa 463
15 ul. Tadeusza KosciuszKi lewa
204
16 ul. Mitosnikéw Podhala prawa
17 ul.Witosa lewa 25
18 | ul. Mitosnikéw Podhala prawa
1067
19 ul. Jézefa Pitsudskiego lewa
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

Potaczenie DK47 z 32 drogami:

=  Gmina Poronin: 4

) Odlegtosé miedzy skrzyzowaniami
Lp. Relacja Strona
[m]

20 |DW 961, DP 1651K:

] wezet 1421

Bukowina Tatrzanska — Zab

21 | ul. Jana Kasprowicza prawa 385
22 ul. Za Torem lewa 864
23 ul. Jana Kasprowicza prawa 14

Potgczenie DK47 z 32 drogami:

= Zakopane: 9

) Odlegtos$¢ miedzy skrzyzowaniami
Lp. Relacja Strona
[m]

24 | ul. Droga do Olczy 1421

rondo
25 ul. Ustup 385
26 | ul. Guty prawa 864
27 | - prawa 14
28 ul. Spyrkéwka rondo 500
29 | ul. Chycéw Potok lewa 218
30 | ul. Szpitalna prawa 251
31 ul. Szymony lewa 52
32 ul. Nowotarska (DW 958)

rondo 437

oraz ul. Chramcowki

W zwigzku z powyzszym w wyniku przeprowadzonej analizy dostepnosci do drogi krajowej, warunkow
bezpieczenstwa oraz odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi skrzyzowaniami zaproponowano
likwidacje czesci skrzyzowan. Zaproponowano 8 skrzyzowan do likwidacji w kazdym z wariantow:
1. Biaty Dunajec, przewigzka do ,tartaku”
Biaty Dunajec, przewigzka przy B. Gilu
Biaty Dunajec, przewigzka przy karczmie na Wykrocie
Biaty Dunajec, przewigzka przy stacji PKP
Biaty Dunajec, przewigzka koto Fizyka
Biaty Dunajec, ostatnie wtgczenie ul. Jana Pawta Il

Biaty Dunajec, ul. Witosa — wigczenie do ul. Kosciuszki

© N o g ks~ WD

Poronin, ul. Kasprowicza (na wysokosci przystanku Misiagi)
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LIKWIDOWANE POLACZENIA
DROGI KRAJOWEJ Z DROGAMI :

WARIANT
POWIATOWYMI GMINNYMI
W1 - minimalny 0 8
W2 - optymalny 1 8
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

2 PRZEBIEG, DATY | MIEJSCA PRZEPROWADZONYCH SPOTKAN

2.1 Przebieg konsultacji

W trakcie spotkan informacyjnych Wykonawca poinformowat, ze uwagi i wnioski
do przedstawionych rozwigzan nalezy wpisywac na opracowanych przez Wykonawce i uzgodnionych
przez GDDKIA w Krakowie — Ankietach. Ankiety byly dostepne od dnia 05.01.2024 na stronie
www.dk47-bialydunajec-zakopane.pl w  formie pdf ~oraz w  wersji edytowalnej.
Wz6r ankiety zostat dotgczony do niniejszego raportu. W zatgczniku nr 2 znajduje sie zestawienie
ztozonych ankiet, pism oraz e-maili. W dniach od 09.01.2024 do 31.01.2024 ztozono 221 wnioskow
indywidualnych - ankiet oraz grupowe wnioski Gminy Bialy Dunajec, Poronin oraz z Zakopanego.

2.2 Daty i miejsca przeprowadzonych konsultacji

Zgodnie z zapisami Dokument 0 WYMAGANIA OGOLNE pkt. 4 Wykonanie Opracowan

Projektowych zorganizowane zostaly i przeprowadzone spotkania informacyjne w nw. terminach:

e wdn. 9 stycznia 2024r. na terenie Gminy Biaty Dunajec. w Gminnej Auli obok budynku Szkoty
Podstawowej i Gimnazjum nr 1 w Bialym Dunajcu ul. Jana Pawta |l 184a, 34-425 Bialy
Dunajec;

e w dn. 10 stycznia 2024r. na terenie Gminy Poronin w Swietlicy Gminnego O$rodka Kultury
w Poroninie, 34 + 520 Poronin, ul. Pitsudskiego 2;

e wdn. 11 stycznia 2024r. na terenie miasta Zakopane w Sali Obrad Urzedu Miasta Zakopane,
34 + 500 Zakopane, ul. Kosciuszki 13.

Dyzury Projektantéw odbywaty sie w godzinach 11:00 + 15:00 oraz po zakonhczonym

spotkaniu do ok godz. 20:00.

Celem spotkan byto poinformowanie lokalnej spotecznosci oraz wszystkich zainteresowanych stron
o planowanym przedsiewzieciu. Spotkania informacyjne na obszarze kazdej gminy, przez tereny ktorej
przechodzg analizowane warianty trasy, przygotowane zostaty po wczesniejszym uzgodnieniu

z Zamawiajgcym podczas Narad, ktére odbyty sie odpowiednio w terminach:

e wdn. 30.11.2023r. w siedzibie Zamawiajgcego z udziatem Pana Dyrektora oddziatu GDDKIA

Krakoéw;

e wdn. 11.12.2023r. w siedzibie Zamawiajgcego z udziatem Starosty Tatrzanskiego, Burmistrza

Zakopanego oraz Wojta Gminy Poronin;

e wdn. 12.12.2023r. w siedzibie Zamawiajgcego z udziatem Wéjta Gminy Biaty Dunajec;
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3 STRESZCZENIE WNIOSKOW
Tred¢ ankiety:
o Czy jest Pan/ Pani za rozbudowg drogi krajowej nr 47: TAK/ NIE/ NIE MAM ZDANIA
o W mojej opinii najkorzystniejszy jest wariant:
» Wariant 1 (istniejgcy przekroj drogi z rozbudowg skrzyzowan);
» Wariant 2 ( Srodkowy pas wielofunkcyjny);
Woplyneto 220 ankiet:
o 166 z Biatego Dunajca;
o 26 z Poronina,;
o 28z Zakopanego;
o + pisma z uwagami z Urzedu Gminy Biaty Dunajec, Poronin, Miasta Zakopane;

o 7 wnioskow nieujetych - niepodpisanych /podpisanych w niewtasciwym miejscu.

3.1 GMINA BIALY DUNAJEC

W Gminie Biaty Dunajec podczas spotkania Wéjt wygtosit oswiadczenie wygtaszajgc
zastrzezenia i uwagi a w podsumowaniu wystgpienia odrzucajgc obydwa proponowane warianty

przebudowy DK 47. podczas wystgpienia wygtoszone zostaly ponizsze postulaty:
1. Obnizenie klasy drogi z GP na G;
2. Utrzymanie skrzyzowah drogi krajowej z drogami gminnymi publicznymi i niepublicznymi;
3. Utrzymanie skrzyzowania i przebudowa przewigzki ,do tartaku” (w tym drewnianego mostku);
4. Utrzymanie skrzyzowania z drogg powiatowa;
5. Brak zgody na likwidacje skrzyzowania drogi krajowej z ul. Jana Pawia Il w km 31+320;

6. Brak akceptacji dla proponowanego rozwigzania w rejonie skrzyzowania ulic

Kosciuszki/Mitosnikdéw Podhala/Witosa;

7. Brak akceptacji do likwidacji skrzyzowania ulic Mitosnikow Podhala/ Pitsudskiego + ktadka dla

pieszych;
8. Przywrdcenie mozliwosci zej$cia z mostu nad Biatym Dunajcem;

9. Przejscia podziemne przy kosciele oraz Urzedzie Gminy;

Dodatkowo na spotkaniach informacyjnych zostata poruszona kwestia dojazdow do pdl
w tym mozliwosci pedzenia zwierzat przez droge krajowa, zalewania istniejgcych posesiji przez wody

opadowe oraz kwestia zajetosci terenowej inwestyciji.
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

3.2 GMINA PORONIN

W Gminie Poronin podczas spotkania Pani Wéjt wyglosita oswiadczenie wskazujac,
iz petny zestaw uwag przekazany zostanie za posrednictwem pisma. Podczas spotkania wskazano

na konieczno$¢ uwzglednienia m.in.:
1. Zaprojektowania dodatkowego bypassy na wezle Poronin;

2. Utrzymanie skrzyzowania z fgcznikiem do ul. Kasprowicza jako skrzyzowania tylko na prawe

skrety;
3. Utrzymanie istniejgcych zjazdéw do prywatnych posesii;
4. Przejscie podziemne lub ktadki w km 34+960 (budowane przedszkole, planowany aquapark);

Dodatkowo na spotkaniach informacyjnych wskazano, iz zaprojektowany w wariancie W2
srodkowy pas wielofunkcyjny przeznaczony do ruchu pojazdéw wjezdzajgcych z/na droge krajowa
jako rozwigzanie dobrym. Ponadto zostata poruszona kwestia dojazdu do posesji wskazujgc na
utrzymanie istn. zjazdéw oraz kwestia zajetosci terenowej inwestycji wskazujgc, iz nalezy
Z rozwigzaniami zbliza¢ sie do terenéw linii kolejowej. Ponadto poruszana zostata kwestia réwniez
budowy chodnikéw oraz os$wietlenia na catosci inwestycji a takze kwestia ekranéw akustycznych
wskazujac, iz region Podtatrza jest regionem o duzych walorach i oczekiwania spoteczne sg takie aby

stosowac takie rozwigzania, ktére wyeliminujg konieczno$¢ budowy ekranéw akustycznych.

3.3 ZAKOPANE

W Zakopanym podczas spotkania Pan Burmistrz wygtosit oswiadczenie wskazujac, iz petny
zestaw uwag przekazany zostanie za posrednictwem pisma. Podczas spotkania wskazano

na koniecznos$¢ uwzglednienia m.in.:

1. Opracowanie wariantu przebudowy ronda Andrzeja Chramca biorgcego pod uwage
wykorzystanie w pierwszej kolejnosci przede wszystkim grunty stanowigce wiasnosé Skarbu

Panstwa oraz Gminy Miasto Zakopane;

2. Opracowanie przebudowy ronda winno rozwigzywac temat wjazdu i wyjazdu na obecny teren
szpitala powiatowego w Zakopanem, gdzie w przysztosci planowana jest réwniez budowa

nowej komendy Powiatowej Policji;

3. Opracowanie winno by¢ uzupetnione o przyszie potgczenie drogi DK nr 47 z planowang
obwodnicg potudniowg Zakopanego realizowanego przez Zarzadu Drog Wojewddzkich
w Krakowie i Gminy Miasta Zakopane. Opracowywana jest Wielowariantowa koncepcja
budowy pdétnocnej obwodnicy Zakopanego w ciggu DW 958 wraz z pozyskaniem decyzji

o Srodowiskowych uwarunkowaniach;
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4,

Sprawa lokalizacji ewentualnych ekranéw dzwiekochtonnych powinna by¢é szczegétowo
uzgodniona z poszczegdlnymi wtascicielami nieruchomo$ci, przy ktorych ewentualnie byta by

potrzeba ich ustawienia;

Ponownie przeanalizowaé rozwigzania w rejonie skrzyzowania DK nr 47 z drogg gminng na
wysokosci nowopowstatej stacji kolejowej ,Poronin Misiagi’. Zaprojektowanie $rodkowego
pasa umozliwiajgcego skret pojazdéw jadacych od strony Nowego Targu jest dobrym
rozwigzaniem, podobnie jak prawo skret od strony Zakopanego. Jednak nalezy rozwazy¢ ich
wydtuzenie, poniewaz mimo tej przebudowy nadal pozostanie obecny problem tj. zbyt mato
miejsca przed przejazdem kolejowym, ktory ze wzgledu na zwiekszajgcy sie intensywnosc
kursowania pociggéw jest coraz czesciej zamykany. To wraz ze zwiekszajgcym sie
natezeniem ruchu oddziatuje negatywnie nie tylko na droge krajowa, ale rowniez na drogi

gminne w Zakopanem powodujgc zatory na tych drogach;

Nalezy réwniez rozwazy¢, czy budowa skrzyzowania w rejonie ul. Za Torem sterownego za
pomocg sygnalizacji $wietlnej bedzie dobrym rozwigzaniem. To skrzyzowanie znajduje sie
pomiedzy dwoma skrzyzowaniami typu rondo w miejscowosci Poronin i Zakopane ,Ustup”
W chwili obecnej trwa inwestycja/. Z doswiadczenia wiemy, ze przy powstatym w ubiegtych
latach tego typu skrzyzowaniu z sygnalizacja swietlng w miejscowosciami Szaflary przy duzym
natezeniu ruchu tworzg sie zatory drogowe. Dlatego wydaje sie, ze lepszym rozwigzaniem

bedzie proponowane wydtuzenie lewo i prawo skretéw z drogi krajowe;.

Dodatkowo na spotkaniach informacyjnych wskazano, iz zaprojektowany w wariancie W2

srodkowy pas wielofunkcyjny przeznaczony do ruchu pojazdow wjezdzajgcych z/na droge krajowg

jako rozwigzanie dobrym o czym mowit rowniez Pan Burmistrz. Ponadto zostata poruszona kwestia

dojazdu do posesji wskazujgc na utrzymanie istn. zjazdow oraz podobnie jak w Gminie Biaty Dunajec

oraz Poronin kwestia zajetosci terenowej inwestycji wskazujac, iz nalezy z rozwigzaniami zbliza¢ sie

do terendéw linii kolejowej. Ponadto poruszana zostata kwestia réwniez budowy chodnikéw

oraz oswietlenia a takze kwestia ekrandéw akustycznych wskazujgc, iz Zakopane jest regionem

o duzych walorach oraz wzdtuz drogi krajowej prowadzonych jest duzo dziatalno$ci gospodarczych

i oczekiwania spofeczne sg takie aby stosowaé takie rozwigzania, ktére wyeliminujg koniecznosc¢

budowy ekranéw akustycznych.
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Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

4 ANALIZA | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WNIOSKOW

Otrzymane wnioski zestawiono tabelarycznie z podziatem na poszczegdlne Gminy.
Kazdemu z wnioskéw nadano odpowiedni numer tj. B- Biaty Dunajec, P — Poronin, Z — Zakopane.
Odnotowano réwniez date ziozenia wnioskdw. Dla identyfikacji ankiet w tabeli odnotowano imie
i nazwisko, adres wnioskodawcy, dane kontaktowe, numer dziatki, obreb oraz odnotowano réwniez
odpowiedzi na zadane w ankietach pytania. W tabeli odnotowano réwniez tresé¢ wnioskow

oraz stanowisko/ odpowiedz Projektanta.

5 POSUMOWANIE :

Ponizej przedstawiono zaréwno w zestawieniu tabelarycznym jak i za pomocg wykresow wynik
analiz w tym udzielone zgody lub nie na rozbudowe drogi krajowej nr 47. Z otrzymanych ankiet wynika,
iz gtosy za rozbudowa (80 gtoséw) oraz gtosy przeciwko rozbudowie (82 gtoséw) roztozyly sie m.in. w
podobnym procencie. Duza cze$¢ bo okoto 27% (59 gloséw) stanowig osoby niezdecydowane. Nalezy
zwrocié uwage,
iz byto to osoby, ktdre nie wypowiedzialy sie w zakresie rozbudowy a wniosty za to indywidualne uwagi
i wnioski.

Tabelaryczne zestawienie wynikow ankiet:

Wszystkie ankiety

Rozbudowa | Rozbudowa | Niezdecydowani | Wariant1 | Wariant 2 Niezdecydowani Ekrany Ekrany Niezdecydowan
Ssuma |_TAK (80) NIE (82) (59) (18) (44) (159) TAK (2) NIE (86) (133)
ankiet 80 82 59 18 44 159 2 86 133
221 36,20% 37,10% 26,70% 8,14% 19,91% 71,95% 0,90% 38,91% 60,18%
» Zgoda lub nie na rozbudowe DK 47;
- za: 36% (80 gtosow);
- przeciwko: 37% (82 gtosow);

- niezdecydowanych: 27% (27 gtosow);

Zgoda na rozbudowe DK47 - Wszystkie ankiety‘

36%

27%_—1

37%__

Rozbudowa NIE (82)

® Rozbudowa TAK (80) Niezdecydowani (59) \
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W poszczegdlnych Gminach gtosy roztozyly sie nastepujgco:

o Bialy Dunajec:

- za: 28% (55 gtosow);
- przeciwko: 39% (65 gtosow);
- niezdecydowanych: 28% (47 gtosow);
Zgoda na rozbudowe DK47 - Biaty Dunajec
33%
28%
’
= Rozbudowa TAK (55) ® Rozbudowa NIE (65) » Niezdecydowani (47) |
e Poronin:
- za: 46% (12 gtoséw);
- przeciw: 23% (6 gtosow);
- niezdecydowanych: 31% (8 glosow);
\Zgoda na rozbudowe DK47 - Poronin
46%
31%
® Rozbudowa TAK (12) = Rozbudowa NIE (6) = Niezdecydowani (8) \
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Optymalizacja przepustowoSci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

e Zakopane:
- za: 47% (13 gtosow);
- przeciw: 39% (11 gtoséw);
- niezdecydowanych: 14% (4 gtosy);
Zgoda na rozbudowe DK47 - Zakopane\
14%
/47%
‘ ® Rozbudowa TAK (13) = Rozbudowa NIE (11) = Niezdecydowani (4) ‘
» Wybér wariantu W1 lub W2;
- Wariantem W1: 8% (18 gltosdw);
- Wariant W2: 20% (44 gtosow);
- hiezdecydowani: 72% (159 gtosow);
‘Wyhér wariantu - Wszystkie ankietﬂ
8%
20%
m Wariant 1 (18) = Wariant 2 (44) = Niezdecydowani [159) |
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o Bialy Dunajec:

- Wariant W1: 6% (10 gtosow);
- Wariant W2: 19% (31 gtosow);
- hiezdecydowani: 75% (126 gtoséw);

Wybor wariantu - Biaty Dunajec

6%

= Wariant 1 (10) = Wariant 2 (31) = Niezdecydowani (126)
e Poronin:
- Wariant W1: 23% (6 gtosow);
- Wariant W2: 23% (6 gtosow);
- niezdecydowani: 54% (14 gtosow);

Wybor wariantu - Poronin

23%

m Wariant 1 (6) = Wariant 2 (6) u Niezdecydowani (14)
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Optymalizacja przepustowoSci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

e Zakopane:

- Wariant W1: 7% (2 glosy);

- Wariant W2: 25% (7 gtosow);
- niezdecydowani: 68% (19 gtosow);

Wybor wariantu - Zakopane

m Wariant 1 (2) = Wariant 2 (7) u Niezdecydowani (19)

» W ankietach wypowiadano sie réwniez w zakresie budowy ekranéw akustycznych:

TAK/NIE

- za: 1% (2 gtosy);

- przeciwko: 39% (86 gtosow);

- hiezdecydowanych: 60% (133 gtosow);

Ekrany akustyczne - Wszystkie ankiety
1%
60%/
u Ekrany TAK (2) = Ekrany NIE (86) = Niezdecydowani (133) |
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o Bialy Dunajec:

- za: 0% (0 gtoséw);
- przeciwko: 40% (66 gtosow);
- hiezdecydowanych: 60% (103 gtosow);
Ekrany akustyczne - Bialy Dunajec
40%
= Ekrany TAK (0) = Ekrany NIE (66) = Niezdecydowani (101)
e Poronin:
- za: 8% (2 gtosdw);
- przeciwko: 31% (8 gtosow);
- niezdecydowanych: 61% (16 gtosow);

Ekrany akustyczne - Poronin
8%

= Ekrany TAK (2) = Ekrany NIE (8) = Niezdecydowani (16)
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Optymalizacja przepustowoSci drogi krajowej nr 47 od ok. km 27+950 do ok. km 39+745 na odcinku Szaflary - Zakopane

e Zakopane:

- za: 0% (O gtosow);

- przeciwko: 43% (12 gtosow);
- hiezdecydowanych: 57% (16 gtoséw);

Ekrany akustyczne - Zakopane

43%

y;

57%/

® Ekrany TAK (0) ® Ekrany NIE (12) " Niezdecydowani (16) |
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